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fe ein Komplettsystem, um diesen Anforderun-
gen gerecht zu werden.

Der Klebstoff sollte aber noch mehr können: 
Gefordert wurden eine lange offene Zeit, um 
auch bei hohen Temperaturen die Verarbei-
tungszeiten einhalten zu können, sowie eine 
hohe Viskosität, um Spalten zu überbrücken und 
nicht abzulaufen. Zudem wurde eine gute Adhä-
sion an den verschiedenen Faserverbund-Kunst-
stoffen, Metallen sowie weiteren Materialien wie 
Holz verlangt.

Neuer Klebstoff ist die  Lösung

Mit dem neu entwickelten Epoxidharz Struktur-
klebstoff 7490 konnten die Fussbodenplatten 
optimal verklebt werden. Der Klebstoff ist ausge-
zeichnet für das Verkleben von Composite-Mate-
rialien und Metallen geeignet. Er ist schlagzäh, 
weist nach Ablauf der Topfzeit einen schnellen 
Kraftaufbau auf und erfüllt die Anforderungen 
DIN EN 45545-2 Tabelle 5, R1, R7 und R17 für  HL1-3.  
Die Verarbeitungszeit von ~90 Minuten gewähr-
leistet auch bei etwas höheren Temperaturen 
die zuverlässige Klebung.

Ein Mindestspalt wird auch nach der zusätzli-
chen Verschraubung der einzelnen Platten über 
die enthaltenen Spacer gewährleistet.

Der Epoxidharz Strukturklebstoff 7490 harmo-
niert insgesamt optimal mit den von SMT GmbH 
verwendeten Platten. Eine sichere Versorgung 
mit Klebstoff ist gewährleistet und gibt bei der 
Planung Sicherheit. ■

MAGAZIN [MATERIAL]

Waggons von Schienenfahrzeugen werden in-
tensiv genutzt, ihre Böden stark beansprucht. 
Gemeinsam entwickelten der international 
aufgestellte Kleb- und Dichtstoffhersteller Kis-
ling und die mittelständische Forster System 
Montage-Technik (SMT) ein Komplettsystem 
aus Bodenplatten und vielfach einsetzbarem 
Strukturklebstoff – bestens geeignet  u. a. für 
das Verkleben von Composite-Materialien und 
Metallen.

Die Böden von Waggons zeigen infolge der 
überdurchschnittlich starken Nutzung durch 
Passagiere und ihre Koffer schnell Verschleiß-
erscheinungen. Gleichzeitig sollen sie aber mög-
lichst lange im Einsatz bleiben, um die Sicherheit 
zu gewährleisten und um durch möglichst we-
nig Austausch wertvolle Ressourcen zu schonen.

Beständig, langlebig, vielseitig

Bei Bau, Sanierung oder Erneuerung müssen die 
Böden diesen beiden Vorgaben auf jeden Fall 
genügen. Außerdem ist die Befestigung der Bo-
denplatten im Rohbau schwimmend, somit ist 
eine mechanische Befestigung nicht möglich. 
Ein Klebstoff aber muss ausreichend flexibel sein 
und sollte zusätzlich zum Verfugen und als 
Spachtelmasse zwischen den einzelnen Boden-
elementen verwendet werden können. 

Der Hersteller dieser Elemente, die Forster 
SMT GmbH, entwickelte zusammen mit der Kis-
ling Gruppe als Hersteller hochwertiger Klebstof-
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